
MOBILITÉS DU QUOTIDIEN :  
QUELS SONT LES BESOINS PRIORITAIRES ?

Le travail reste donc un motif structurant de la mobilité, 
important notamment pour la conception et la gestion 
des systèmes de transport (réseaux routiers et réseaux 
de transports collectifs).

La mobilité des Français   

Modes de transport en fonction des classes de distance

aucun acteur public ne dispose d’une vision globale et de la capacité d’organiser en cohérence la mobilité 
moyenne distance. 

Classe 
de distance

Dispose t’on d’un large 
choix ? bas coût ?

Quels sont les territoires 
les plus impactés ? Compétences

périphéries 
(congestions)

« Le combat que je souhaite engager pour les années à venir, c’est celui des transports du quotidien. » 



•

•

•

ce qui signifie que 8.3 millions d’actifs 
effectuent chaque matin plus de 15 km pour se rendre 
sur leur lieu de travail) ;
•
•

(1) https://www.insee.fr/fr/statistiques/fichier/version-html/2019022/ip1605.pdf
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Des transports en commun utilisés principalement 
dans les communes densément peuplées. 
Répartition des modes de transport utilisés 
par les navetteurs en fonction de la grille de densité.
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Source : Insee, recensement de la population de 2013, exploitation complémentaire.

Répartition  des navetteurs en fonction de la 
distance entre leur domicile et leur lieu de travail*
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Source : Insee, recensement de la population de 2013 et de 1999, exploitations complémentaires.

Une déconnexion croissante entre le domicile                                   
et le lieu du travail

La déconnexion entre domicile et lieu du travail : un phénomène      
particulièrement marqué dans les franges urbaines

Distances moyennes domicile - lieu de travail par commune de résidence .

1999



La déconnexion entre domicile et lieu de travail : un phénomène                    
récent, puissant et silencieux
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Évolution des distances moyennes domicile travail entre 1968 et 2011 dans l’aire urbaine de Bordeaux.

La déconnexion entre domicile et lieu de travail : un phénomène                    
qui pose des problèmes de transports inédits

Les transports 
en commun routiers et les modes partagés sont les plus 
adaptés dans les périphéries urbaines.
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•

ce segment des mobilités du quotidien
est mal adressé par la gouvernance actuelle des transports.

des besoins de mobilité prioritaires pour les dizaines de millions d’habitants 
des banlieues, du périurbain et du rural.

« Le premier besoin […] c’est le temps. Or ce temps est précieux. C’est le temps du repos, le temps du loisir, le temps de la famille, celui des amis.
(…) Dans les grandes métropoles, les transports publics jouent globalement bien leur rôle, en tous cas dans les centres-villes. En revanche, on frôle 
souvent la congestion chronique aux heures de pointe, notamment en périphérie. Avec ce que cela peut impliquer d’énervement, de fatigue 
et de stress. Mais aussi de temps et d’argent perdus pour la collectivité. 
Le deuxième besoin est un besoin d’équité. Je rappelle, mais ça aussi vous le savez, que 40% de la population réside dans un territoire sans transport 
collectif. Et que dans ces zones, c’est la voiture ou rien. » 

MOBILITÉS DU QUOTIDIEN : 
QUELS SONT LES BESOINS PRIORITAIRES ?
Suite…



TRANSPORTS DU QUOTIDIEN :
QUELQUES PRATIQUES ÉPROUVÉES

les tramways et les lignes de bus actuels ne sont pas 
adaptés pour capter des trajets longs.

Remarque liminaire :

« Ce qu’il nous faut penser, c’est autre chose pour demain ; ce sont les investissements pour ces nouvelles mobilités, c’est notre 
organisation collective pour ces nouvelles mobilités ; c’est les corrections à tous ces dysfonctionnements, ces engorgements qui aujourd’hui 
gâchent le quotidien de tant de nos concitoyens. »

er

Organiser les mobilités dans les franges urbaines :                              
une question d'échelle
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Le système intermodal Dourdan / Massy / RER B
PARIS
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Les lignes d’autocar sur autoroute

Les autocars sur autoroutes et les infrastructures 
intermodales, des solutions sous-exploitées.

sont obligatoirement assis.
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que sur deux territoires 
ruraux situés à 40 et 50 km de Paris

remplir un autocar toutes les 6 mn.

la fréquence élevée
la rapidité

la praticité 
les économies 

de carburant et de stationnement

• 

• 

de la congestion à l’approche de Paris,  à la réduction 
de la demande de stationnement dans la zone centrale 
et à la réduction des émissions de CO2.
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Cheminement piétonnier

Parking

Parking à vélo

Gare routière 
lignes secondaires  

de surface

Briis-sous-Forges

Autoroute A10 TGV

à l'initiative de M. Georges Dobias vice-président du STP.
La gare autoroutière de Briis-sous-Forges a été créée à l'initiative 
de M. Christian Schoettl président de la communauté de communes 
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de la voie réservée constitue une incitation forte 
pour l’automobiliste.

• 
• 
• 

Les voies HOV et HOT aux USA

Le modèle madrilène

avec une répartition sur le territoire 
qui est beaucoup plus équitable, et pour des coûts 
nettement plus faibles.

Accès métro

Sortie d’urgence Accès

Circulation des passagers

Bus urbain

Le covoiturage : retours d'expérience



• 
• 
• 
• 
• 

• 

• 

• 

• 

Bus Express et covoiturage courte distance : deux modes en synergie
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il est possible de mettre en place des services réguliers 
de grande qualité et peu coûteux sous forme de lignes 
d’autocars express, dans des territoires périurbains voire 
ruraux en périphérie des grandes agglomérations. 

Ce modèle est sobre en investissements, rapide à mettre 
en œuvre, souple et évolutif. 

« L’autocar est de celles qui reviennent le plus. Dans certains pays, 
c’est un système de transport moderne. En Turquie, par exemple, 
les transports ferroviaires paraissent médiocres à côté des cars. 
On a donc pensé qu’ils pouvaient constituer une alternative 

en plus, ils apparaissent également comme une réponse adaptée 
aux territoires péri-urbains lâches. Un très bel exemple 
en est le Grand Madrid, dans le cadre duquel ont été mises 

avec voie prioritaire sur autoroute. On ne pourra jamais avoir 

apporter des solutions pour les salariés qui vont habiter 
de plus en plus loin dans les grandes péri-urbanités. » 

« Nous avons presque tous la religion du fer mais ne pourrait-on 
imaginer, dans quelques années, un rééquilibrage entre trains 
et bus tel que celui qui a été remarquablement réalisé à Madrid ? » 

« La commission observe que le développement de nouvelles 
formes de mobilité collective peut aider à mieux inscrire la route                
dans un fonctionnement optimal du système de transport. 

Les bus ou les autocars à haut niveau de service, le covoiturage, 
l’autopartage réduisent la dépendance à la voiture individuelle 

collectif et individuel ». 

Éléments de conclusion sur les bonnes pratiques en matière                 
de transports du quotidien dans les périphéries des agglomérations     
et le rural

« Le système actuel montre aujourd’hui ses limites :

• Des fractures sociales et territoriales.

»

• 

• 
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